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Gemeinde Gschwend — Bebauungsplan ,,Sondergebiet Einzelhandel
an der Badseestrae“ und ,,Wohngebiet an der Gaildorfer StraRe“
Verkehrsuntersuchung

STELLUNGNAHME

1. Aufgabenstellung

Die im nordwestlichen Ostalbkreis gelegene Gemeinde Gschwend plant die
Ansiedlung eines Lebensmittelmarktes (Vollsortimenter) sowie die Entwick-
lung eines Wohnbaugebietes Ostlich der Gaildorfer Strae (B 298) und sudlich
der Badseestral3e. Hierfir wird von der Gemeinde der Bebauungsplan ,Son-
dergebiet Einzelhandel an der Badseestralle“ und ,Wohngebiet an der Gail-
dorfer StralRe” [1] aufgestellt.

Zudem soll nérdlich der geplanten Badseestral’e ebenfalls ein Verbraucher-
markt (Discounter) [2] entstehen. Hierzu wird eine bestehende Montagehalle
abgebrochen und der dort vorhandene Getrankemarkt zu einem Verbraucher-
markt ausgebaut. Die Erschliefung der geplanten Verbrauchermarkte soll
Uber die Badseestral3e erfolgen, die als vierter Arm an den westlich gelegenen
Kreisverkehrsplatz am Knotenpunkt Gaildorfer Stral3e (B 298)/Hagstralle an-
gebunden werden soll.

Die vorgenannten Plangebiete sind in den Abbildungen 1 und 2 auf den fol-
genden Seiten dargestellt.

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung werden die Verkehrsbelastungen am
Knotenpunkt Gaildorfer Straflte (B 298)/Hagstralte ermittelt und auf den Prog-
nosehorizont 2035 fortgeschrieben. AnschlieBend wird das zu erwartende
Fahrtenaufkommen der geplanten Verbrauchermarkte und des Wohngebietes
an der Gaildorfer StralRe ermittelt, auf das angrenzende StralRennetz verteilt
und dem prognostizierten allgemeinen Verkehr Uberlagert. Auf der Basis der
Gesamtverkehrsbelastungen 2035 wird dann die Leistungsfahigkeit bzw. die
Verkehrsqualitat des Erschlielungskontenpunktes geplante Badseestralie/
Zu- und Ausfahrten Verbrauchermarkte und des Kreisverkehrsplatzes am
Knotenpunkt Gaildorfer Strafl3e (B 298)/Hagstralde Uberprift.

Geschéftsfihrer o Dipl.-Ing. Frank P. Schafer
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Lebensmittelmarktes und des Wohngebietes in Gschwend (unmafstébl.)

Abbildung 1: Lage des geplanten
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Quelle: Bebauungsplan ,Sondergebiet Einzelhandel an der Badseestrae” und ,Wohngebiet an der Gaildor-
fer StraRe”; Manfred Jahnke, Dipl.Ing. FH, Goethestr. 11, 74629 Pfedelbach; M 1:500; Stand: 09.10.2020 [1]
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Abbildung 2: Lage des geplanten Lebensmittelmarktes (Discounter) in Gschwend (unmal3stabl.)
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Quelle: Bauvoranfrage, Lageplan Abbruch einer Montagehalle, Nutzungsanderung Getréankemarkt zum Discoun-
ter; w.ripberger “architekten®, Lachenackerstr. 14/2, 73527 Schwabisch Gmiind; M 1:200; Stand: 07.07.2020 [2]

2. Grundlagen

Als Grundlage fir die Verkehrsuntersuchung dienten der Bebauungsplan
»~oondergebiet Einzelhandel an der Badseestral’e“ und ,Wohngebiet an der
Gaildorfer Strafte“ [1] sowie Angaben des voraussichtlichen Marktbetreibers
zur Kundenfrequenz und Pkw-Nutzung der Kunden. Das Fahrtenaufkommen
des geplanten Verbrauchermarkts nérdlich der Badseestrale [2] wurde Uber
die Verkaufsflache und Uber Erfahrungswerte von Verbrauchermarkten ver-
gleichbarer Gro3e abgeschatzt. Bei der Verkehrsanalyse wurde auf Daten des
Verkehrsmonitoring Baden-Wirttemberg 2019 [3] zurlickgegriffen, da wegen
den Verordnungen des Landes Baden-Wurttemberg zur Corona-Pandemie
und deren Einfluss auf das Verkehrsgeschehen (Stichwort Homeoffice) keine
reprasentativen Verkehrserhebungen durchgefiihrt werden konnten. Fr die
Verkehrsprognose 2035 wurden von der Gemeinde Gschwend Daten zur
kinftigen Entwicklung der Gemeinde (Wohn- und Gewerbebauflachen) zur
Verfugung gestellt. Weiterhin wurden Angaben des Statistischen Landesam-

tes Baden-Wirttemberg [4] (Demografie und Arbeitsplatzentwicklung) sowie
Daten aus der Shell-Studie fur Auto-Mobilitat [5] verwendet.
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3. Verkehrsanalyse 2019

Wie bereits oben erlautert, waren reprasentative Verkehrserhebungen zur Er-
mittlung der aktuellen Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Gaildorfer
Stralle (B 298)/Hagstralle nicht mdglich, weshalb als Basis flr die Verkehrs-
analyse das Jahr 2019 gewahlt wurde, welches noch unbeeinflusst von der
Corona-Pandemie war. Damit konnten fir die B 298-Nord auch Ergebnisse
der noérdlich von Gschwend liegenden Zahistelle 86104 des Verkehrsmonito-
ring 2019 fur Baden-Wurttemberg [3] herangezogen werden.

Da sich jedoch aus der querschnittsbezogenen Verkehrsbelastung 2019 der
Monitoring-Zahistelle nicht fur alle Verkehrsstrome am Knotenpunkt Gaildorfer
Stralle (B 298)/Hagstral’e Aussagen ableiten lassen und auch bei der Ge-
meinde Gschwend fir diesen Knotenpunkt keine Belastungsdaten aus friihe-
ren Verkehrserhebungen vorlagen, haben die Gutachter am Donnerstag, den
25. Februar 2021 im Zeitbereich von 16:00 Uhr bis 18:00 Uhr eine Kurz-
zeitzahlung am Knotenpunkt Gaildorfer StralRe (B 298)/Hagstralle durchge-
fuhrt, um mehr Informationen zu den einzelnen Verkehrsstrémen (z. B. Ein-/

Abbieger) zu erhalten. Die Ergebnisse dieser Kurzzeitzahlung wurden mit Hilfe
von Faktoren aus Tagesganglinien auf den Tagesverkehr hochgerechnet. An-
schliefend wurde mit Saisonfaktoren aus einem von der Bundesanstalt fir
Straflenwesen empfohlenen Verfahren, welche die jahreszeitlichen Schwan-
kungen der taglichen Verkehrsmenge berlcksichtigen, der Durchschnittliche
Tagliche Verkehr an Werktagen (Mo - Fr), kurz DTVws, fuir den Gesamtverkehr
(Kfz/24 h) und den Schwerverkehr > 3,5 t ermittelt und auf die Ergebnisse der
Monitoring-Zahlstelle der B 298 abgestimmt. Die entsprechenden Verkehrs-
belastungen in der Einheit Kfz/24 h sind in der folgenden Skizze dargestellt

(Klammerwerte £ Schwerverkehr > 3,5 t).

B 298-Nord

6.800

(90)
3.050
Hagstralle

B 298
Gaildorfer Stralle

Fir die BundesstralRe B 298 ermitteln sich Verkehrsnachfragewerte fur den
DTVws von 6.800 Kfz/24 h bis 6.950 Kfz/24 h mit einem Anteil des Schwerver-
kehrs > 3,5t von ca. 7,8 % bis 8,5 % (absolut: ca. 540 Kfz/24 h bis 580
Kfz/24 h). Fir die HagstralRe ergibt sich eine Verkehrsbelastung von ca. 3.050
Kfz/24 h mit einem Schwerverkehrsanteil von ca. 3,0 %.
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Aus den Ergebnissen der Kurzzeitzahlung am Knotenpunkt Gaildorfer Stral3e
(B 298)/Hagstralle wurde die Malligebende Stiindliche Verkehrsstarke (MSV)
des Kreisverkehrsplatzes am Normalwerktag (Di - Do) fir die Hauptverkehrs-
zeit nachmittags ermittelt. Diese wurde entsprechend den Berechnungen zum
DTVws ebenfalls auf die Monitoring-Zahlistelle der B 298 ndérdlich von
Gschwend abgestimmt. Demnach ergibt sich flir die Analyse 2019 eine werk-
tagliche Spitzenstundenbelastung des Kreisverkehrsplatzes im Zeitbereich
nachmittags von 759 Kfz/h mit einem Schwerverkehrsanteil von 36 Kfz/h. Die
Verkehrsbelastungen der MSV sind auf der Anlage A 1 dargestellt.

4. Verkehrsprognose 2035

4.1 Prognose des allgemeinen Verkehrs

Zur Beurteilung der Verkehrsentwicklung im Bereich der geplanten Verbrau-
chermarkte ndrdlich und sudlich der kiinftigen Badseestralle sowie des Kreis-
verkehrsplatzes Gaildorfer StraRe/Hagstralte wurden uns von der Gemeinde
Gschwend Angaben zu noch verfligbaren bzw. kinftig geplanten Wohn- und
Gewerbebauflachen zur Verfiigung gestellt, ebenso wie eine Einschatzung der
Gemeinde Uber die Realisierung der genannten Flachen bis zum Prognoseho-
rizont 2035. Die relevanten Flachenausweisungen sind in der folgenden Ta-
belle zusammengestellt. Zudem sind in der Tabelle die voraussichtliche Anzahl
der Einwohner bzw. Arbeitsplatze aus diesen Flachen sowie das potenzielle
Fahrtenaufkommen bis zum Planungshorizont 2035 angegeben.

Nutzungsart / Gebiet Brutto- bis 2035 | Anzahl der kuinftigen potenzielles

bauflache | bebaubare Einwohner bzw. Fahrtenaufkom-
Flache Arbeitsplatze men bis 2035
ca. ha ca. ha ca. E bzw. ca. A ca. Kfz/24 h

oder WE oder WE

WA ,Maiacker II* 0,60 0,12 6 20

WA ,Stumpenberg* 1,00 1,00 26 80

WA ,Wiesenrain® 1,00 1,00 33 100

Re__stﬂachen aus dem 2.00 2.00 68 200

Flachennutzungsplan

WA ,Seestralle” 1,52 0,30 16 50

WA ,Badsee” 11,10 7,77 198 550

WA ,An der Gaildorfer StraRe” 15 WE 15 WE 35 100

GE “Stralenacker Flst. 850/1" 10,00 5,00 78 210

WA = allgm. Wohngebiet GE = Gewerbegebiet WE = Wohneinheit

Bei der Verkehrsprognose 2035 wurde nun so vorgegangen, dass die aul3er-
halb des Kernorts Gschwend liegenden Wohnbauflachen (,Maiacker II%
~stumpenberg“, ,Wiesenrain“) sowie die Restflachen aus dem Flachennut-
zungsplan mit der voraussichtlichen Einwohnerzahl in die Prognose des allge-
meinen Verkehrs eingegangen sind.

Bei den im naheren Umfeld der geplanten Verbrauchermarkte liegenden FIa-
chenausweisungen (,Badsee”, ,Seestralle”, ,An der Gaildorfer Stral’e“ und
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,StralRenacker”) wurde auf der Basis des kunftigen taglichen Fahrtenaufkom-
mens (vgl. obige Tabelle) die Maligebende Stlindliche Verkehrsstarke im Zeit-
bereich nachmittags ermittelt und zusammen mit dem Fahrtenaufkommen der
Verbrauchermarkte in diesem Zeitbereich auf das um die geplante Badsee-
stralle erganzte, angrenzende Stral3ennetz verteilt (,umgelegt®). Dieses Vor-
gehen wurde gewahlt, weil sich mit der Durchbindung der Badseestralle bis
zum Kreisverkehrsplatz am Knotenpunkt Gaildorfer StralRe (B 298)/Hag-
stralRe Anderungen bei der Fahrtroutenwahl ergeben.

Mit den in den Baugebieten ,Maiacker II“, ,Stumpenberg“ und ,Wiesenrain*
sowie den Restflachen aus dem Flachennutzungsplan noch zur Verfligung ste-
henden ca. 4,12 ha Wohnbauflachen ist bis zum Prognosehorizont 2035 ein
Einwohnerzuwachs von ca. 135 Einwohnern méglich. Damit ergibt sich zusam-
men mit den Daten der Bevolkerungsvorausrechnung (ohne Wanderungen)
des Statistischen Landesamtes Baden-Wirttemberg [4] aus der voraussichtli-
chen Einwohnerentwicklung ein Prognosefaktor fir den allgemeinen Verkehr
von ca. 2,8 %.

Bei den Arbeitsplatzen ist fir die Gemeinde Gschwend nach den Daten des
Statistischen Landesamtes [4] im Zeitraum von 2014 bis 2019 eine leicht po-
sitive Entwicklung festzuhalten. Die Gutachter halten eine weitere Zunahme
der Arbeitsplatzzahl bis zum Planungshorizont 2035 um ca. 3 % fur moglich.

Zur Entwicklung der Motorisierung und der spezifischen Pkw-Fahrleistung
wurde auf die Shell-Studie ,,Shell Pkw-Szenarien bis 2040 [5] zurlickgegriffen,
die bis zum Prognosehorizont 2030 noch Zunahmen bei den Fahrzeugzahlen,
jedoch Rickgange bei der Fahrleistung der Fahrzeuge ansetzt. Im Zeitraum
von 2030 bis 2035 wird dann auch ein Rickgang bei der Motorisierung erwar-
tet. Fur die vorliegende Untersuchung wurde, ausgehend vom Jahr 2019, bis
zum Planungshorizont 2035 eine leichte Zunahme bei der Motorisierung von
ca. 1,4 % und ein Rickgang der Pkw-Fahrleistung von ca. 2,0 % angesetzt.

Es wird davon ausgegangen, dass bei Berticksichtigung der vorgenannten An-
satze und Entwicklungen die Verkehrsbelastungen im allgemeinen Verkehr
(ohne Verbrauchermarkte und ohne die Baugebiete ,Badsee”, ,Seestralie”,
»,An der Gaildorfer Stral’e” und ,Strallenacker”) in der Gemeinde Gschwend
bis zum Planungshorizont 2035 um ca. 5,2 % zunehmen werden. Dies bedeu-
tet, dass auch die Malgebende Stiindliche Verkehrsstarke (MSV) des allge-
meinen Verkehrs am Knotenpunkt Gaildorfer Strale (B 298)/Hagstralle um ca.
5,2 % auf 799 Kfz/h ansteigen wird. Die resultierenden Verkehrsbelastungen
sind auf der Anlage A 2 dargestellt.

4.2 Prognose und Verteilung des Neuverkehrs 2035

Zur Ermittlung des Fahrtenaufkommens des geplanten Verbrauchermarktes
sudlich der Badseestrafde (vgl. Abbildung 1) lagen uns Angaben des voraus-
sichtlichen Marktbetreibers vor. Demnach werden fir den geplanten Verbrau-
chermarkt mit einer Verkaufsflache von ca. 1.100 m? ca. 4.250 Kunden pro
Woche bei 6 Offnungstagen erwartet. Ca. 80 % der Kunden kommen mit dem
Pkw zum Verbrauchermarkt, so dass von ca. 1.140 Zu- und Ausfahrten taglich
auszugehen ist. Zur Ermittlung der Zu- und Ausfahrten des Verbrauchermark-
tes wahrend der nachmittaglichen Spitzenstunde, wurde auf eine normierte
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Tagesganglinie fur Verbrauchermarkte aus der Verdoffentlichung ,Hinweise zur
Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen® [7] zurlickgegriffen.
Da die nachmittagliche Spitzenstunde am Kreisverkehrsplatz Gaildorfer
Stralle/Hagstrale zwischen ca. 16:45 Uhr — 17:45 Uhr festgestellt wurde, wur-
den aus der normierten Ganglinie die Anteilswerte fir die Stunde 17:00 Uhr
bis 18:00 Uhr gewahlt. Damit ermitteln sich ca. 69 Zufahrten zum Markt und
61 Ausfahrten vom Markt mit dem Pkw. Dabei kommen ca. 85 % der Fahrten
aus Richtung des Kreisverkehrsplatzes an der Gaildorfer Straf3e (aus Richtung
Westen) oder fahren in diese Richtung. Am Kreisverkehrsplatz verteilen sich
diese Fahrten dann zu ca. 18 % in/aus Richtung B 298-Nord, zu ca. 9 % in/aus
Richtung Hagstraf3e und zu ca. 58 % in/aus Richtung Gaildorfer Stral3e (B 298-
Sid). Ca. 15 % der Kunden fahren den Markt aus Richtung des Wohngebietes
.Badsee” (aus Richtung Osten) an.

Fir den geplanten Verbrauchermarkt nérdlich der Badseestral’e (vgl. Abbil-
dung 2) wird eine Verkaufsflache von ca. 799 m? sowie ein Stellplatzangebot
von 79 Pkw-Stellplatzen angegeben. Weitere Informationen zu diesem Ver-
brauchermarkt lagen uns nicht vor. Das Fahrtenaufkommen fir diesen Ver-
brauchermarkt wurde mit Hilfe der Veréffentlichung ,Integration von Verkehrs-
planung und raumlicher Planung“ des Hessischen Landesamtes flr Strallen
und Verkehrswesen [6] und uns vorliegender Erfahrungswerte fiir Verbrau-
chermarkte vergleichbarer GroRe abgeschatzt. Es ermitteln sich fir diesen
Verbrauchermarkt ca. 750 Zu- und Ausfahrten pro Tag mit dem Pkw. Fir die
Berechnung der MalRgebenden Stundlichen Verkehrsstarke im Zeitbereich
nachmittags wurden die gleichen Ansatze wie beim Verbrauchermarkt stdlich
der Badseestralle verwendet. Damit ergeben sich ca. 45 Zufahrten zum Markt
und ca. 41 Ausfahrten vom Markt, die sich wiederum zu ca. 85 % in Richtung
Kreisverkehrsplatz (Richtung Westen) und zu ca. 15 % in Richtung Wohnge-
biet ,Badsee” (Richtung Osten) orientieren.

Aufgrund der Lage der geplanten Verbrauchermarkte stdlich und nérdlich der
Badseestralle ist ein ,Verbundeffekt* anzusetzen. Das heif3t, dass Kunden, die
mit dem Pkw zum Einkaufen fahren, ihren Pkw auf einem der Kundenpark-
platze abstellen, danach aber jeweils beide Verbrauchermarkte aufsuchen.
Dies reduziert die Anzahl der Zu- und Ausfahrten eines Verbrauchermarktes.
In der vorliegenden Untersuchung wird dieser ,Verbundeffekt‘ mit ca. 5 % der
Zufahrten zu den Verbrauchermarkten angesetzt.

Um fir die Baugebiete ,Badsee”, ,Seestralle”, ,An der Gaildorfer Stralle* und
~Strallenacker” die Verkehrsbelastungen der nachmittaglichen Spitzenstunde
zu ermitteln, wurden ebenfalls normierte Ganglinien aus [7] verwendet. In der
folgenden Tabelle ist das gesamte Fahrtenaufkommen des jeweiligen Bauge-
bietes wahrend der nachmittaglichen Spitzenstunde (17:00 Uhr — 18:00 Uhr)
angegeben. Zudem wird noch angegeben, wie viele dieser Fahrten zu den ge-
planten Verbrauchermarkten fahren und welcher Anteil auf andere Fahrtziele
entfallt.
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Bezeichnung Baugebiet Fahrtenaufkommen | Anteil geplante | Anteil andere

Spitzenstunde Verbraucher- Fahrtziele
nachmittags markte

.Badsee” 59 Kfz/h 31 Kfz/h 28 Kfz/h

~Seestralle” 5 Kfz/h 4 Kfz/h 1 Kfz/h

»,An der Gaildorfer Strafie* 11 Kfz/h 6 Kfz/h 5 Kfz/h

“Stralenacker” 16 Kfz/h 5 Kfz/h 11 Kfz/h

Summe 91 Kfz/h 46 Kfz/h 45 Kfz/h

Fir die Verteilung der ,Anderen Fahrtziele* auf das an die Badseestralie an-
grenzende StralRennetz wurde die Pendlerstatistik der Gemeinde Gschwend
des statistischen Landesamtes Baden-Wirttemberg [4] herangezogen. Es
zeigt sich, dass sich das Fahrtenaufkommen der genannten Baugebiete wah-
rend der nachmittaglichen Spitzenstunde nahezu halftig auf die Verbraucher-
markte sowie die ,Anderen Fahrtziele“ aufteilt.

Auf Grund der Weiterfiihrung der bestehenden Badseestralle bis zum Kreis-
verkehrsplatz am Knotenpunkt Gaildorfer Stral’e (B 298)/Hagstralle ergeben
sich Anderungen bei der Fahrtroutenwahl, die sich auf die Verkehrsbelastun-
gen an den Knotenpunkten Badseestrae/Zu- und Ausfahrten Verbraucher-
markte und Gaildorfer StralRe (B 298)/Hagstralle/Badseestralle auswirken.
Die relevanten Anderungen bei der Fahrtroutenwahl werden im Folgenden
kurz beschrieben. Die angegebenen Verkehrsmengen sind auf die Spitzen-
stunde nachmittags bezogen.

o Aus dem bestehenden Baugebiet ,Badsee” wird fir Fahrten in/aus Rich-
tung Gaildorf (B 298-Nord) nicht mehr die Fahrtroute Badseestrale — Fri-
ckenhofer Stralte — Gaildorfer Strafe genutzt, sondern direkt tiber die neu
gebaute westliche Badseestralle zur B 298-Nord gefahren (ca. 8 Kfz/h).

e Fahrten vom Baugebiet ,Badsee” von/zur Hagstralle werden ebenfalls
nicht mehr Uber die Fahrtroute Badseestral3e — Frickenhofer Stral’e — Gail-
dorfer Stralde durchgeflhrt, sondern fahren direkt Gber die neue gebaute
westliche Badseestrale zur Hagstralle (ca. 22 Kfz/h).

o Verkehrsteilnehmer von der L 1080-Ost mit Fahrtzielen in Richtung Gail-
dorf (und umgekehrt) nutzten die nun durchgangig befahrbare Badsee-
stral3e als ,Eckabschneidung” zur B 298-Nord und fahren nicht mehr tber
die Fahrtroute Frickenhofer Stral3e — Gaildorfer Stralle (ca. 6 Kfz/h).

Die beschriebenen verkehrlichen Wirkungen werden bei der Ermittlung der
Gesamtverkehrsbelastungen 2035 der oben genannten Knotenpunkte bertick-
sichtigt.

4.3 Gesamtverkehrsbelastungen 2035

Durch Uberlagerung der Prognoseverkehrsbelastungen 2035 des allgemeinen
Verkehrs mit dem Fahrtenaufkommen der geplanten Verbrauchermarkte und
der Baugebiete ,Badsee”, ,Seestralle”, ,An der Gaildorfer Stral’e* und ,Stra-
Renacker sowie der verlagerten Fahrten auf Grund der Durchbindung der
Badseestral’e bis zum Kreisverkehrsplatz erhalt man die Gesamtverkehrs-
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belastungen 2035 des ErschlieBungsknotenpunktes BadseestralRe/Zu- und
Ausfahrten Verbrauchermarkte und des kiinftig vierarmigen Kreisverkehrsplat-
zes Gaildorfer StralRe (B 298)/Hagstralte/Badseestralie. Die Gesamtverkehrs-
belastungen 2035 der genannten Knotenpunkte betragen 271 Kfz/h bzw.
1.011 Kfz/h (Kreisverkehr) und sind auf den Anlagen A 3 und A 7 dargestellt.

5. Beurteilung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte

Entsprechend der Lage der beiden geplanten Verbraucherméarkte sowie der
Ausflhrungsplanung zum 2. Bauabschnitt der Badseestra’e der LK&P Inge-
nieure, Mutlangen [8] bilden die Badseestrale und die Zu-/Ausfahrten der Ver-
brauchermarkte voraussichtlich einen vierarmigen Knotenpunkt (Kreuzung) im
Freien Verkehrsfluss mit Vorfahrtberechtigung der Badseestralle. Nach der
Ausflhrungsplanung [8] sind keine Linksabbiegestreifen zu den Zufahrten der
Verbrauchermarkte vorgesehen. In den Ausfahrten der Verbrauchermarkte
kdénnen sich 2 Pkw nebeneinander aufstellen. Auf der Nordseite der Badsee-
stralRe verlauft ein Gehweg, der bei den Berechnungen zu bericksichtigen ist.
Die MalRgebende Stlindliche Verkehrsstarke fir die Leistungsfahigkeitsberech-
nungen entspricht den Gesamtverkehrsbelastungen 2035 (vgl. Anlage A 3).

Der einstreifige Kreisverkehrsplatz am Knotenpunkt Gaildorfer Stralie
(B 298)/Hagstralle weist einen Kreisdurchmesser von 32 m auf sowie eine
Breite der Ringfahrbahn von 6 m. Die Fahrbahnteiler in den Zufahrten der Hag-
stralde und der Gaildorfer StralRe (B 298-Siid) zum Kreisverkehr sind mit ab-
gesenkten Bordsteinen als Querungshilfe fur FulRganger und Radfahrer aus-
gebildet. Die Badseestralle wird, aus 6stlicher Richtung kommend, als vierter
Arm an den Kreisverkehrsplatz angeschlossen. In der Zufahrt der Badsee-
stralle zum Kreisverkehr ist gemaf Ausfliihrungsplanung [8] kein Fahrbahntei-
ler vorgesehen. Von der Ostseite der Gaildorfer Stralle auf Hohe Querungs-
hilfe bis zur westlichen Badseestralle ist ein Gehweg geplant. Die Mal3ge-
bende Stindliche Verkehrsstarke fir die Leistungsfahigkeitsberechnungen
entspricht den Gesamtverkehrsbelastungen 2035 fir den Kreisverkehrsplatz
(vgl. Anlage A 7).

Die Qualitét des Verkehrsablaufes und damit die Leistungsfahigkeit der be-
trachteten Knotenpunkte wird nach dem ,Handbuch fiir die Bemessung von
StraRenverkehrsanlagen — HBS 2015 [9] durch die Qualitatsstufen A bis F
bewertet, wobei die Qualitatsstufe A einen sehr guten Verkehrsablauf und die
Qualitatsstufe F eine Uberlastung des betrachteten Knotenpunktes kennzeich-
net. Als wesentliches Entscheidungskriterium wird die mittlere Wartezeit der
einzelnen Verkehrsstrome herangezogen. Fir die Einordnung in die sechs
Qualitatsstufen gelten nach dem HBS 2015 [9] die in der folgenden Tabelle
aufgefiihrten Grenzwerte der mittleren Wartezeit.
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Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes nicht signalisierte Knotenpunkte
nach HBS 2015 [9] und Kreisverkehre
mittlere Wartezeit in [s]
A <10
B <20
C <30
D <45
E > 45
F -1

) Die Stufe F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q; liber der Kapazitat
Ciliegt (gi > Ci) ist.

Bei der Uberprifung der Leistungsfahigkeit von nicht signalisierten Knoten-
punkten werden nach dem HBS 2015 [9] die malRgebenden stiindlichen Ver-
kehrsstarken von Kfz/h in Pkw-E/h umgerechnet. Dabei werden Schwerver-
kehrsfahrzeuge mit sogenannten Pkw-Aquivalenten in Pkw-Einheiten umge-
rechnet und zur Anzahl der Pkw addiert. Die in Pkw-E/h umgerechneten Ge-
samtverkehrsbelastungen 2035 der betrachteten Knotenpunkte sind auf den
Anlagen A 4 und A 8 dargestellt. Die Leistungsfahigkeitsberechnungen wur-
den fur den ErschlieBungsknotenpunkt Badseestrale/Zu- und Ausfahrten Ver-
brauchermarkte mit dem Programm KNOBEL [10] und fir den Kreisverkehrs-
platz am Knotenpunkt Gaildorfer Stral3e (B 298)/Hagstralle/Badseestralle mit
dem Programm KREISEL [11] durchgeflihrt.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind flir den Knoten-
punkt Badseestralle/Zu- und Ausfahrten Verbrauchermarkte auf den Anlagen
A 3 bis A 6 und fir den Knotenpunkt Gaildorfer Stral3e (B 298)/Hagstralle/Bad-
seestralte auf den Anlagen A 7 bis A 10 dokumentiert. Auf der Anlage A 5 bzw.
der Anlage A 9 sind die Angaben zur Geometrie und zur Vorfahrtregelung der
Knotenpunkte verzeichnet, die Anlage A 6 bzw. die Anlage A 10 zeigen das
Berechnungsergebnis fir den jeweiligen Knotenpunkt.

Der Verkehrsablauf am ErschlieBungsknotenpunkt der Verbrauchermarkte
wird nach dem HBS 2015 [9] in die Qualitatsstufe A (sehr guter Verkehrsab-
lauf) eingeordnet (vgl. Anlage A 6). Die Rlckstaulangen betragen sowohl auf
der Badseestral3e als auch in den Ausfahrten der Verbrauchermarkte jeweils
1 Pkw-Lange (entspricht 6 m). Ein Rlckstau bis zum westlich gelegenen Kreis-
verkehrsplatz ist nicht zu erwarten. Aufstellbereiche oder Linksabbiegestreifen
fur die Linksabbieger zu den Verbrauchermarkten sind nicht erforderlich, wie
eine Prufung entsprechend den ,Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstral3en —
RASt 06“ [12] ergeben hat.

Der Verkehrsablauf am Knotenpunkt Gaildorfer Stral’e (B 298)/Hagstralle/
BadseestralRe (Kreisverkehrsplatz) wird nach dem HBS 2015 [9] ebenfalls in
die Qualitatsstufe A (sehr guter Verkehrsablauf) eingestuft (vgl. Anlage A 10).
Die Ruckstaulangen in den Zufahrten der HagstraRe und der Badseestralle
zum Kreisverkehr betragen jeweils 1 Pkw-Lange (entspricht 6 m). Bei den Zu-
fahrten der B 298 zum Kreisverkehr sind es jeweils 2 Pkw-Langen.
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6. Fazit

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen zeigen, dass das kiinftige Verkehrsauf-
kommen (Prognose 2035) sowohl am geplanten ErschlieBungsknotenpunkt
der Verbrauchermarkte als auch am Kreisverkehrsplatz Gaildorfer Stralle
(B 298)/Hagstralle/Badseestralle ohne Beeintrachtigungen bewaltigt werden
kann.

Auf Grund des geplanten Gehwegs von der Ostseite der Gaildorfer Stralde bis
zur westlichen Badseestral’e kann davon ausgegangen werden, dass Fuf3-
ganger (und voraussichtlich auch Radfahrer), die den Verbrauchermarkt nérd-
lich der Badseestralle aufsuchen wollen, die Badseestrale im Bereich zwi-
schen Kreisverkehr und Zufahrt Verbrauchermarkt queren werden (vgl. Aus-
fuhrungsplanung [8]). Deshalb sollte in der Zufahrt der Badseestralte zum
Kreisverkehr entsprechend dem ,Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren
— Ausgabe 2006 [13] ein Fahrbahnteiler vorgesehen werden, der gleichzeitig
als Querungshilfe fur FulRganger und Radfahrer Uiber die Badseestralle aus-
gebildet wird (abgesenkte Bordsteine). Eine Querungshilfe fir FuRganger im
Bereich der Zufahrten der Verbrauchermarkte (auf Grund der Lage der Zufahr-
ten vermutlich 6stlich derselben) wiirde unseres Erachtens nicht angenommen
werden.

Wir hoffen, die Thematik ausreichend behandelt zu haben.

Ludwigs@:rlg, den 07. Juli 2021

Thomas Glock, Dipl.-Ing. (FH)

Anlage: Leistungsfahigkeitsnachweis (Anlagen A 1 - A 10)
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einstreifiger, dreiarmiger Kreisverkehrsplatz (Bestand)
Analyse 2019 — Maligebende Stiindliche Verkehrsstarke
Hauptverkehrszeit nachmittags Anlage A 1

— Knotenpunkt Gaildorfer Stralle (B 298)/Hagstralle
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Prognose 2035 - Gesamtverkehr
MaRgebende Stiindliche Verkehrsstarke in Pkw-E/h
Hauptverkehrszeiten nachmittags Anlage A 4

— Knotenpunkt Badseestralle/Zu- und Ausfahrten Verbrauchermarkte
Freier Verkehrsfluss mit Bevorrechtigung Badseestralle
Geometriedaten des Knotenpunktes Anlage A 5

— Knotenpunkt Badseestralie/Zu- und Ausfahrten Verbrauchermarkte
Freier Verkehrsfluss mit Bevorrechtigung Badseestralte
Prognose 2035 - Gesamtverkehrsbelastungen
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
Hauptverkehrszeit nachmittags Anlage A 6




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: 6418_KP_B298_Badseestr_Hagstr_Analyse2019_MSV_nachmitt.krs
Projekt: Gschwend - Bebauungsplan Badsee
Projekt-Nummer: 6418
Knoten: B298 (Gaildorfer Str.)/Hagstr.
Stunde: Analyse 2019 - Hauptverkehrszeit nachmittags
0 400 Fz/h
Litlll
Q2: 274
Q1: 71
Q3:0
S= 345 S= 268
S= 139

Q3:70
Q2:78
Q1:0
S= 148

Q1:68
Q3: 198
= Q2:0
57392 52 266 Sum = 759
alle Kraftfahrzeuge
Zufahrt 1: Hagstralle
Zufahrt 2: B298 Gaildorfer Str.
Zufahrt 3: B298-Nord
BS Ingenieure Ludwigsburg

KREISEL 8.2.8

Anlage A 1




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: 6418_KP_B298_Badseestr_Hagstr_Progn2035_allgm_Verkehr_MSV_nachmitt.krs
Projekt: Gschwend - Bebauungsplan Badsee
Projekt-Nummer: 6418
Knoten: B298 (Gaildorfer Str.)/Hagstr.
Stunde: Prognose 2035 - allgm. Verkehr - Hauptverkehrszeit nachmittags
0 400 Fz/h
Liritd
Q2: 288
Q1:75
Q3: 0
S= 363 S= 282
S = 147

Q3: 74
Q2: 82
Q1:0
S= 156

Q1:72
Q3: 208
= Q2: 0
S= 2370 S= 280 Sum = 799
alle Kraftfahrzeuge
Zufahrt 1: Hagstralle
Zufahrt 2: B298 Gaildorfer Str.
Zufahrt 3: B298-Nord
BS Ingenieure Ludwigsburg

KREISEL 8.2.8
Anlage A 2



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Gemeinde Gschwend - VU Bebauungsplan Badsee
Knotenpunkt : BadseestraRe/Anschluss Verbrauchermarkte
Stunde . Prognose 2035 - Gesamtverkehr - Hauptverkerszeit nachmittags
Datei : 6418 _KP_BADSEESTR_ANSCHLUSS_MAERKTE_PROGN2035_HVZ_NACHMITT.kob
100 | 89' : g Kraftfahrzeuge
s o Qr:34 5=
S=40

S=103

Ql: 38
Qg: 42
Qr:57
S=137

Ql:49
_ Qg:0
=5 Qr:9
S=58 Summe =271
Zufahrt 1: Badseestr. West
Zufahrt 2: Zufahrt Verbrauchermarkt Sud
Zufahrt 3: Badseestr. Ost
Zufahrt 4: Zufahrt Verbrauchermarkt Nord
KNOBEL Version 7.1.16
BS Ingenieure Ludwigsburg

Anlage A 3




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt Gemeinde Gschwend - VU Bebauungsplan Badsee
Knotenpunkt : BadseestraRe/Anschluss Verbrauchermarkte
Stunde Prognose 2035 - Gesamtverkehr - Hauptverkerszeit nachmittags
Datei 6418 _KP_BADSEESTR_ANSCHLUSS_MAERKTE_PROGN2035_HVZ_NACHMITT.kob
il g; 2 Pkw-E nach HBS
e Pkw-E/h Qr: 34 S=45
S=40
\
— A\ Qr:7
S =104 7 S— Qg : 21
‘ oy B
@ % ~ ® 7
Qg : 43 N4 S=58
Qr:57 ‘V/
S=138 /
Ql:49
_ Qg:0
S=ER Qr:9
S=58 Summe = 273

Zufahrt 1: Badseestr. West

Zufahrt 2: Zufahrt Verbrauchermarkt Sud
Zufahrt 3: Badseestr. Ost

Zufahrt 4: Zufahrt Verbrauchermarkt Nord

KNOBEL Version 7.1.16

BS Ingenieure Ludwigsburg

Anlage A 4



Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes

Projekt : Gemeinde Gschwend - VU Bebauungsplan Badsee A]
Knotenpunkt : BadseestraRe/Anschluss Verbrauchermarkte e
Stunde : Prognose 2035 - Gesamtverkehr - Hauptverkerszeit nachmittags 1l’v_
Datei : 6418_KP_BADSEESTR_ANSCHLUSS_MAERKTE_PROGN2035_HVZ_NACHMI11.koD '
Knotenpunkttyp : Kreuzung
Lage : Innerorts
Zweigeteilte Vorfahrt : nein

Strom Strom
Dreiecksinsel, Hauptstralle : 3: nein 9. nein
Dreiecksinsel, Nebenstralle : 6: nein 12: nein
Anzahl der Fahrstreifen : 2: 1 8: 1
Linksabbiegestreifen vorhanden? 1: nein 13 nein
Anzahl der zuséatzlichen
Aufstellplatze (Rechts-Ein-Bieger) 6. 1 12: 1
Vorfahrtzeichen (StVO §52) : 4&58&6: Z.205 10&11&12: Z.205

StraBennamen :

Badseestr. West

Zufahrt Verbrauchermarkt Nord

A 1 ]

A E et
Y R

N T ‘

A R |

Zufahrt Verbrauchermarkt Sid

Badseestr. Ost

KNOBEL Version 7.1.16

BS Ingenieure

Ludwigsburg

Anlage A 5




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Gemeinde Gschwend - VU Bebauungsplan Badsee A I /
Knotenpunkt : BadseestraBe/Anschluss Verbrauchermarkte . ST
Stunde . Prognose 2035 - Gesamtverkehr - Hauptverkerszeit nachmittags "i'"[——v ‘
Datei : 6418 KP_BADSEESTR_ANSCHLUSS_MAERKTE_PROGN2035_HVZ_NACHMI11.koD ' :
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 38 55 | 2,8 37 1212 3,1 1 1 A
2 —>| 43 1800 A
3 L 4 57 1600 A
Misch-H 138 1800 1+2+3 | 2,2 1 1 A
4 S 3| 49 6,5 3,2 175 825 4,6 1 1 A
5 A 0 6,7 3,3 155 842
6 > 9 5,9 3,0 71 1101 33 1 1 A
Misch-N
9 A 7 1560 A
8 ~——— 21 1800 A
7 \ 7 9 5,5 2,8 99 1149 3,2 1 1 A
Misch-H 37 1800 7+8+9 | 2,1 1 1 A
10 Ly 6 6,5 3,2 160 861 4,2 1 1 A
11 A 4 0 6,7 3,3 180 813
12 « 34 5,9 3,0 34 1152 3,2 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt 3 A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Badseestr. West
Badseestr. Ost
Nebenstrasse :  Zufahrt Verbrauchermarkt Sid
Zufahrt Verbrauchermarkt Nord
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.16

BS Ingenieure Ludwigsburg

Anlage A 6



Gemeinde Gschwend

Bebauungsplan ,,Sondergebiet Einzelhandel an der BadseestraBe*
und ,,Wohngebiet an der Gaildorfer StraRe*
Verkehrsuntersuchung

Leistungsfahigkeitsnachweise nach HBS 2015 fir ausgewahlte
Knotenpunkte im Bereich Badseestralle

— Knotenpunkt Gaildorfer Strale (B 298)/Hagstralle/Badseestralle
einstreifiger, vierarmiger Kreisverkehrsplatz
Prognose 2035 — Gesamtverkehrsbelastungen
MaRgebende Stindliche Verkehrsstarke in Kfz/h
Hauptverkehrszeit nachmittags Anlage A7

— Knotenpunkt Gaildorfer StralRe (B 298)/Hagstralle/Badseestralle
einstreifiger, vierarmiger Kreisverkehrsplatz
Prognose 2035 — Gesamtverkehrsbelastungen
MaRgebende Stiindliche Verkehrsstarke in Pkw-E/h
Hauptverkehrszeit nachmittags Anlage A 8

— Knotenpunkt Gaildorfer StralRe (B 298)/Hagstralle/Badseestralle
einstreifiger, vierarmiger Kreisverkehrsplatz
Geometriedaten des Knotenpunktes Anlage A9

— Knotenpunkt Gaildorfer Stralle (B 298)/Hagstralle/Badseestralle
einstreifiger, vierarmiger Kreisverkehrsplatz
Prognose 2035 — Gesamtverkehrsbelastungen
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
Hauptverkehrszeit nachmittags Anlage A 10




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei:

Projekt:
Projekt-Nummer:
Knoten:

6418_KP_B298_Badseestr_Hagstr_Progn2035_nachmitt.krs
Gschwend - Bebauungsplan Badsee

6418

B298 (Gaildorfer Str.)/Badseestr./Hagstr.

Stunde: Prognose 2035 - Hauptverkehrszeit nachmittags
0 300Fz/h
[
Ql : 38
Qg: 287
Qr:75
Qw. 0
S = 400 S = 300
Ql : 62
Qg: 18
Qr:23
L Qw. 0
_,.—-—— S= 103
—C
=1 XA ©
S= 155 5/’ “
>'0~ / AN
ORI 7).
e
Ql : 74 /_4__’-
Qg: 23
Qr:70
Qw. 0
S= 167
Ql : 62
Qg: 203
Qr:76
S= 419 Qw. 0 =
S- 341 Sum = 1011
alle Kraftfahrzeuge
Zufahrt 1: Hagstralle
Zufahrt 2: B298 Gaildorfer Str.
Zufahrt 3: Badseestralie
Zufahrt 4: B298-Nord
BS Ingenieure Ludwigsburg

KREISEL 8.2.8

Anlage A7




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: 6418 _KP_B298 Badseestr_Hagstr_Progn2035_nachmitt.krs
Projekt: Gschwend - Bebauungsplan Badsee
Projekt-Nummer: 6418
Knoten: B298 (Gaildorfer Str.)/Badseestr./Hagstr.
Stunde: Prognose 2035 - Hauptverkehrszeit nachmittags
0 300 Pkw-E / h
I

Ql : 38

Qg: 298

Qr:77

Qw: 0

S= 413 S= 316

Ql : 63
Qg: 18
Qr:23
Qw. 0
S=104

S= 158
S= 138

Ql : 76

Qg: 23

Qr: 71

Qw. 0

S= 170

S = 432 Qw. 0 =
S= 357 Sum = 1044
Pkw-Einheiten (HBS)

Zufahrt 1: Hagstralle

Zufahrt 2: B298 Gaildorfer Str.

Zufahrt 3: Badseestralle

Zufahrt 4: B298-Nord

BS Ingenieure Ludwigsburg

KREISEL 8.2.8

Anlage A 8



( Geometrie

Datei . 6418_KP_B298_Badseestr_Hagstr_Progn2035_nachmitt.krs
Projekt . Gschwend - Bebauungsplan Badsee (6418)
Knoten . B298 (Gaildorfer Str.)/Badseestr./Hagstr.
Stunde . Prognose 2035 - Hauptverkehrszeit nachmittags
Bezeichnung Einh. Zuf. 1 Zuf. 2 Zuf. 3 Zuf. 4
1 Name der Zufahrt Hagstrale B298 Gaildorfer.| BadseestralRe B298-Nord
2 Ausrichtung Grad 10 95 185 270
3 Anzahl Fahrstreifen Zufahrt Fahrstreifen 1 1 1 1
4 Anzahl| Fahrstreifen Kreis Fahrstreifen 1 1 1 1
5 Fusswegléange Zufahrt m 3,5 3,5 3,5 3.5
6 Stauplatze Zufahrt Pkw-E 1 1 1 1
7 Fussweglange Ausfahrt m 4 4 4 4
8 Stauplatze Ausfahrt Pkw-E 1 1 1 1
9 AuRendurchmesser m 32 32 32 32
19 Ringbreite ANN m 6 6 6 6
27 Bypass in néchste Ausfahrt? Fahrstreifen 0 0 0 0
28 Kapaz. Bypass pro Spur Pkw-E/h 1400 1400 1400 1400
29 Kapazitat der Ausfahrt Pkw-E/h 1200 1200 1200 1200
30 Minimal-Kapazitat d. Zufahrt Pkw-E/h 0 0 0 0
KREISEL 8.2.8
BS Ingenieure Ludwigsburg

Anlage A 9



Verkehrsqualitdt nach HBS 2015

Datei . 6418_KP_B298_Badseestr_Hagstr_Progn2035_nachmitt.krs
Projekt . Gschwend - Bebauungsplan Badsee HBS 2015
Projekt-Nummer : 6418
Knoten . B298 (Gaildorfer Str.)/Badseestr./Hagstr. S5
Stunde . Prognose 2035 - Hauptverkehrszeit nachmittags
Verkehrsstirke und Kapazitat
n-in [ n-K | qg-Kreis |Fullg.| Rad | g-e-vorh | g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 Hagstralle 111 399 10 5 167 170 890 874
2 | B298 Gaildorfer Str. 111 137 20 | 10 341 357 111 1061
3 Badseestrale 111 356 10 5 103 104 925 916
4 B298-Nord 111 144 0 0 400 413 1110 1075
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 Hagstralle 0,19 707 51 0,2 1 2 A
2 | B298 Gaildorfer Str. 0,32 720 5,0 0,3 2 3 A
3 Badseestralle 0,11 813 4.4 0,1 1 1 A
4 B298-Nord 0,37 675 53 0,4 2 3 A
Gesamt-Qualititsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 1044 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge © 101 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 1,43 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Kfz ;5,09 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit . HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

Verwendung der Pkw-Einheiten : Pkw-E fiir eingestelltes Kapazitats-Verfahren
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